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Cerveny alebo modry?
Zaciatky moderného planovania Bratislavy

Red or Blue?

The Start of Modern Planning in Bratislava

Henrieta Morav¢éikova, Eva Lovra, Laura Pastorekova

Implementation of modern urban planning at the turn of the
19th and 20th centuries in the city then known as PreSporok
(Pressburg/Pozsony) did not take place easily. Yet this situ-
ation was hardly exceptional within the framework of the
historic Hungarian kingdom, where the development of urban
settlements followed European trends of urbanisation with a
notable delay. Nonetheless, it is possible to state with certainty
that within the course of the first two decades of modern city
planning, the city now known as Bratislava managed to register
nearly all of the major themes of the era’s architectural and
planning discussion.

The first regulatory plans relied on the engineering/sci-
entific approach of German urban planners such as Reinhard
Baumeister (1833 — 1917) and Joseph Stiibben (1845 — 1936).
Regulations were applied indiscriminately; a strict rectangular
grid-pattern was imposed on the street network with full-block
construction, and transportation was regarded as the basis of
town building. This approach introduced the new concept of
zoning, as well as placing great importance on adherence to
principles of hygiene and sanitation. Only later, in the peri-
od 1908-1917, did there start to appear in the planning of the
city of PreSporok the artistic principles of city-formation as
conceived by the Viennese architect and planner Camillo Sitte
(1843 — 1903). Against most of the key points of engineering
planning, Sitte stressed the necessity of the city as the creation
of space, the importance of history, topography and the original
plotting of land. In the city soon to become today’s Bratislava,
the divergence between the engineering and artistic stances on
the form of the city emerged most strikingly in the dispute over
whether new streets should be ‘straight or curved’, and to what
extent the original character of the street network should be
altered. Yet viewed from today’s standpoint, perhaps the most
essential change that Sitte’s views managed to bring about was
the involvement of architects in the process of urban planning.

The city’s first version of a plan for regulation and expan-
sion was prepared by the Technical Division under the guidance
of chief engineer Anton Sendlein (1842 — 1918). The city council
discussed this plan at a special meeting in December 1898, and
recommended several alterations, particularly including the
widening of the planned streets. In response, the employees of
the division continued to work on this plan, after 1900 under the
leadership of Julius Laubner (1854 — 1918), Sendlein’s successor
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as chief engineer. In general, it can be said that the plan for the
plotting of new streets followed the outline of the extant net-
work of streets or outer roads, though it adhered to the role of
routing the new streets along the rectangular grid. Since these
regulatory lines were marked on the plan in red ink, this became
known as the ‘red plan’. However, the public greeted the regula-
tory plans from the Technical Division with no small measure
of scepticism. Alongside the negative experiences many had
undergone with construction regulation in practice, much of the
public distrust lay in the way that the principles were imposed,
as well as the lack of any legal device for invoking the seizure

of land or buildings through eminent domain. The principles of
regulation, in short, could only be applied consistently to land
in city or government ownership, or in the case of entirely new
construction.

Such a critical stance towards the city’s Technical Division,
and the continual delays in approving the draft regulatory plan
had the result that the task of creating a completely new reg-
ulatory plan was assumed by a leading Presporok industrialist,
the director of the First Town Savings Bank and a deputy to the
town council, Johann Ludwig (1845 — 1911). The new plan, which
was prepared at Ludwig’s instigation by royal councillor Viktor
Bernardt (1840 — 1923), a retired construction commissioner for
Hungarian State Railways, was presented at the annual meeting
of the town council in September 1905. Though this plan was in
fact rejected by the councillors, it nonetheless sparked discus-
sion on a wide range of questions regarding regulation, such as
the ring-road, regulation of the eastern industrial zone of the
city, or the construction of a second bridge across the Danube.
Indeed, it is likely that this discussion also inspired the city
government to order an expert evaluation of the ‘red’ regulato-
ry plan from the Technical Division. The task of preparing the
evaluation was assigned to a Budapest architect, Professor Antal
Paldczi (1849 — 1927) in November 1906. Already by March of the
following year, though, the city signed a contract with Pal6czi
for the preparation of the new regulatory plan.

In his argumentation for the plan, Paléczi also invoked the
‘principles of the modern construction of cities, which gained
new rules particularly thanks to the German hygienic congress-
es’. At the same time, he asserted that ‘the reaction launched
in 1889 by the Viennese architect Sitte gathered all of today’s
city-regulators into his camp’. For his own position, he spoke
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of an ‘attempt to compromise between medieval and modern
ideas’, in which ‘for shaping the street network and choosing
the method of construction... it would reflect modern de-
mands, specifically transport and sanitation, but not lose sight
of artistic demands and the requirements of comfort’. Pal6czi
assumed that the number of inhabitants of the city would, in
the following 50 years, maximally reach 150 ooo. He outlined
two main directions of development, one on the flatlands in
the area of the then-industrial district, and the other in the hills
adjoining the east of the city as a villa suburb. In the submitted
regulatory plan, he proposed removing part of the rail lines

in the city centre, or if necessary rebuilding them as elevated
ones, as well as removing (or changing the function) of several
rail stations and considering as well the idea of an ‘Industrial
Channel’ As for transportation and future urban development
on the opposite bank of the river, Paléczi assumed the construc-
tion of three bridges across the Danube. Following the views of
Camillo Sitte, he also laid emphasis on the terrain morphology
and the specific contours of the city. Antal Paléczi worked on
the regulatory plan for 10 years, repeatedly revising it to follow
the latest requirements of the city government or the decisions
of the Hungarian cabinet ministries. He presented the final
version of the plan at the meeting of the PreSporok section of
the Hungarian Society of Engineers and Architects in June 1917.
Yet, considering the radical change in the social situation of the
city once World War I ended and the Hapsburg Empire broke
apart, the plan in total was never approved. In the discussions of
the time, Paldczi’s plan was termed the ‘blue’ plan, based on the
colour he used to indicate the regulatory lines.

Not only were the first modern plans for the construction
of today’s Bratislava marked by the social situation under Hun-
garian rule, but they were also affected by paradigm changes
in the field of urban construction, as well as local disputes and
immediate technical limitations. The lack of an elevation survey
of the city, for instance, meant that the authors of all three
regulatory plans were left to rely only on the planimetric map

and a sporadic height measuring of selected important buildings
and locations created in connection with the city’s flood map.
Nor can any of them be regarded as a clear-cut representative of
either the engineering or the artistic orientation. Each plan, in
essence, was principally based on engineering-technical founda-
tions and paid more or less attention to the unique features of
the city. And neither of the two competing historic conceptions
of the city’s plan, the ‘red’ engineering plan or the ‘blue’ artistic
plan, were reflected in the modern planning of Bratislava in any
absolute way. In the process of construction, what was realised
was a compromise situation, often a combination of the propos-
als of all three regulatory plans together.

An intriguing picture is provided by a comparison of the
current form of Bratislava with the past ideas of its future
trajectories and visions. Several of them, such as the idea of
the Industrial Channel, which was given exceptional attention
in the first years of the 20th century, were eliminated as early
as 1911, when the national officials in Budapest rejected them.
Other ideas that at the time of their introduction met with
almost no reaction from the public were, by contrast, almost
completely implemented. One such instance was Paldczi’s ideas
of bridges connecting the left and right banks of the Danube: all
of the present bridges in Bratislava stand at exactly those points
where Antal Paléczi indicated them in his regulatory plan. Even
though it was never approved as a whole by the city council,
Paldczi’s regulatory plan can be regarded not only as initiatory,
but indeed opinion-shaping in terms of the modern planning
of the city. And it is also worth noting that the later preparers
of regulatory or land-use plans for Bratislava generally made no
reference to Paldczi’s original blueprints or to his written texts
of the era. If these same creators finally arrived at the same solu-
tions as their predecessors at the start of the 20™ century, it can
be said to reflect a kind of unintentional continuity: a continuity
ensuing from the natural vitality and resilience of the urban
structure, which in a sense guided its plans by itself towards the
solutions that seemed for it the most natural.

,U nas v PreSporku chcu este stale regulovat podla zastaranych principov rovnych ulic. Je to urcite
neporovnatelne jednoduchsie a vyZaduje to ovela menej estetického zmyslu ako regulovanie

v zakrutach, prostrednictvom akého mozno vytvorit pestrejsie ulicné obrazy. Napriek tomu sa to ne-
dari... Nase mesto by nemohlo byt krivolakejsie ani keby ho stavali podla principov Camilla Sitteho,
ak by sa to dialo s rovnakym nedostatkom porozumenia, aké sa u nas prejavuje vo vztahu k ovela
jednoduchsiemu principu rovnych ulic. Konstatoval v roku 1903 prispievatel tyZdennika Pressbhurger
Presse s pseudonymom Kibitz. Komentar dobového stipdekara postihuje hned niekolko momentov
charakteristickych pre zaciatky moderného planovania Bratislavy: oneskorent aplikaciu novych
poznatkov v oblasti stavby miest, ned6sledné dodrZiavanie platnych zasad a uprednostiiovanie in-
dividudlnych zaujmov pred zaujmami mesta. Svoje skeptické hodnotenie lokalnej situacie uzatvara
Kibitz konstatovanim, Ze ,podriadit sa Sitteho ndzorom by bolo prili$ nebezpecné“, lebo vzhladom
na ,rozlicné stikromné zaujmy, ktoré maji ¢o povedat ku vSetkému, by ¢asto vznikali zvlastne
zakruty, ved pojem pekny je flexibilny a nemozno ho predpisat pravitkom“!

Moderné planovanie mesta sa v podmienkach vtedajsieho PreSporku ozaj nepresadzovalo
lahko. Tato situacia vSak nebola v ramci uhorskych pomerov, kde rozvoj miest sledoval eurépske
urbanizac¢né trendy s istym oneskorenim, nijak vynimocna.? Napriek tomu mozno konstatovat,
Ze v priebehu prvych dvoch desatro¢i moderného planovania mesta sa podarilo zachytit vset-

ky podstatné témy urbanistickej diskusie toho obdobia, ako bol mechanizmus dvojstuptiového
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planovania v zmysle vizie a regulacie, uplatiiovanie hygienickych principov, systematizacia dopravy
a organizacia mestskych tried vo forme okruhov a radial, racionalne formy zastavby, tvorba verej-
nych priestorov a zelenych pléch v meste, vztah planovania k historii a jedine¢nosti mesta, ale aj
hospodarsko-ekonomicky dosah planovania. Prvé regulacné plany sa hlasili k inZiniersko-vedeckeé-
mu pristupu nemeckych urbanistov, ako bol Reinhard Baumeister (1833 — 1917) a Joseph Stiibben
(1845 — 1936).* Regulaciu ponimali plosne, striktne uplatriovali pravouhld uli¢nd siet s blokovou
zastavbou a dopravny systém povazovali za zaklad konstrukcie mesta. Tento pristup zavadzal z6-
novanie a kladol velky d6raz na dodrZiavanie hygienickych a sanitarnych zasad. Vyznamnu tlohu
v fiom hrala aj dprava zastavby prostrednictvom regulacnych ¢iar a s tym spojené presadzovanie
vyvlastniovania nehnutelnosti s cielom rozsirit existujice a budovat nové komunikacie. Regulacné
plany Bratislavy z prelomu 19. a 20. storocia pritom reflektovali aj niektoré z principov, ktoré Otto
Wagner uplatnil v roku 1893 v siitaZi na celkovy regulacny plan Viedne. ISlo najma o jednoznacné
vymedzenie vnutorného mestského okruhu okolo historického jadra a vytycenie hlavnych mest-
skych radial a osi zabezpecujtcich plynulost dopravy.* V rokoch 1908 — 1917 prenikali do planova-
nia vtedajSieho PreSporku umelecké principy tvorby mesta, ktoré sformuloval viedensky architekt
a urbanista Camillo Sitte (1843 — 1903).> Spochybiiujic vac¢sinu pilierov inZinierskeho planovania
zddraziioval nevyhnutnost priestorovej tvorby mesta, vyznam historie, topografie a pdvodnej
parcelacie. Sitte spochybiioval aj radikalne uplatiiovanie vyvlastiiovacieho zakona, ktorého do-
sledky podla neho ohrozovali jedine¢ny raz miest. V prostredi vtedajsej Bratislavy sa rozdiel medzi
inZinierskym a umeleckym ponimanim stavby mesta najvypuklejsie prejavil prave pri spore o to,
¢i maju byt nové ulice ,rovné alebo krivé"“. Z dnesnej perspektivy vSak mozno za najzasadnejsiu
zmenu, ktord sa podarilo vdaka Sitteho nazorom presadit, povaZovat vstup architektov do procesu
planovania mesta.

Histéria moderného planovania mesta

Peripetie planovania a regulacie urbanistickej Strukttiry PreSporka na prelome 19. a 20. storo-

Cia sa v doteraz publikovanych architektonicko-historiografickych pracach objavovali vyhradne

v suvislosti s regula¢nym planom Antala Paldcziho. Niektori autori a autorky sice referovali o legis-
lativnych ramcoch vystavby, respektive o aktivitich vyznamnych reprezentantov mesta, ako boli
mestanostovia alebo stavitelské dynastie, ¢i o jednotlivych stavebnych pocinoch, celostny pohlad
na zaciatky moderného planovania sti¢asnej Bratislavy vSak chybal.® K tejto situacii urCitou mierou
prispela skutocnost, Ze na izemi Slovenska v tom case nevychadzalo Ziadne odborné periodikum,
¢o by dianie okolo uizemného planovania reflektovalo, a Ze periodika vychadzajuce v Budapesti

a vo Viedni zasa nevenovali tunajSiemu dianiu pozornost. Chybala tak akidkolvek dobova odborna
reflexia. Podstatnd tlohu zohral aj fakt, Ze pévodné vykresy a texty dokumentujice prvé regulac-
né plany mesta sa bud nezachovali, alebo sa roztratili do viacerych archivov byvalej monarchie.
Badatelia tak mohli informacie Cerpat len zo zapisov zo zasadnuti mestskej rady alebo z dobove;j tla-
Ce. Prave dobova tla¢ — denniky a tyZdenniky vychadzajice na prelome 19. a 20. storocia v Bratislave
— sldzila ako vychodisko aj pri spracovani tejto $tiidie. TaZiskovo islo o tri periodika: po nemecky
pisané Pressburger Zeitung a Pressburger Presse a po madarsky pisané Nyugatmagyarorszdgi Hirado. Pri-
tom dianie v oblasti planovania a vystavby mesta najdlhSie a najsystematickejsie sledoval ,umier-
neny, vyrovnany a konzervativny* dennik Pressburger Zeitung.” Rovnako pozorny bol vo vztahu

ku komunalnej politike a vystavbe aj ,pondelnik* Pressburger Presse. Komentare, ktoré uverejiioval,
boli vSak ovela kritickejsie, formulované z pozicie strednej triedy a rodiacej sa socialnej demokra-
cie.® Madarsky dennik Nyugatmagyarorszdgi Hirado sa zameriaval na problematiku celého zapadného
Slovenska, priCom sa orientoval najma na madarskud burZoaziu a statkarov. V nami sledovanom
Case poskytoval na svojich strankach priestor textom o histdrii mesta, ako bol napriklad miestopis
od Tivarda Ortvayho.® Jeho postoj k planovaniu a stavebnému vyvoju vtedajsieho PreSporka mozno
oznacit za konzervativny. Vzhladom na odli$né pozicie tychto periodik bolo nevyhnutné pracovat

s nimi paralelne a mozaiku vtedajSieho diania skladat postupne a citlivo prave s prihliadnutim na
ich odlisné stanoviska.

Otazky vystavby na uzemi vtedajsieho PreSporka, budovanie novych Stvrti, ulic ¢i budov spa-
dalo v druhej polovici 19. storocia do kompetencie Technického oddelenia mesta. To sa pri svojich
rozhodnutiach opieralo o Stavebny poriadok mesta z roku 1872. VSetky rozhodnutia tykajice
sa vacsich a vyznamnejsich investicii vSak prijimalo priamo mestské zastupitelstvo, respektive
prislusné uhorské ministerstvo. Vo veobecnosti tak islo o ad hoc rozhodovanie, ktoré podliehalo
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aktudlnym preferencidm mestskych poslancov. Vynimkou neboli ani opakované zmeny uzneseni
vo veci vystavby. K rieSeniu tejto situacie prikrocil magistrat na sklonku roku 1896, ked poveril
Technické oddelenie spracovanim regulacného planu mesta a pripravou nového stavebného
poriadku. Tieto aktivity suviseli pravdepodobne aj s novym zdkonom o dariovych tlavach pre
novostavby, ¢o vstupil do platnosti v tom istom roku a mal podmienit rast vystavby." Novy stavebny
poriadok predloZili na rokovanie mestskému zastupitelstvo v marci 1897. V 454 paragrafoch zahfnal
predpisy tykajtce sa povolovania stavieb, Gcastnikov stavebného konania, bezpe¢nosti vystavby,
uZivacich povoleni, zasady navrhovania jednotlivych typov budov, poZiarne predpisy, predpisy pre
infrastrukturuy, ale aj predpisy smerujtce k regulacii mestskej Struktury. ISlo najma o stavebné Ciary
a nové formy zastavby, ako napriklad domy s predzahradkami ¢i volne stojace vilové domy.” Plan
regulacie a rozsirenia mesta predloZilo Technické oddelenie magistratu v decembri 1898. Skladal

sa z dvoch dielov, pricom prvy diel zahffial existujtice casti mesta a tie ulice, ktoré boli v tom Case
planované, ale este nie schvalené. Druhy diel zahffial navrh novej ulicnej siete v extravilane mesta.
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Verejnost prijimala regulacny plan mesta od zaciatku s urcitou skepsou. Jej dévodom boli
najma skusenosti s praxou regulacie vystavby, ktora vraj odrazala najma to, ,akym smerom fiikal
vietor v zastupitelstve“.” DalSou pri¢inou neddvery verejnosti v presadenie principov danych re-
gulaciou bol chybajici nastroj na uplatnenie zakona o vyvlastneni pozemkov ¢i nehnutelnosti vo
verejnom zaujme. Mesto totiZ nedisponovalo fondom, z ktorého by bolo mozZné pévodnym vlast-
nikom vyplatit kompenzaciu. Principy regulacie sa tak mohli désledne uplatnit len na pozemkoch
v mestskom ¢i Statnom vlastnictve, respektive pri novostavbach. Na miestach, ¢o vyZadovali rieSe-
nie neudrZatelnej dopravnej situacie alebo na miestach, kde bolo potrebné odstranit nevyhovujicu
funkciu, tak magistrat mohol zasiahnut len po dohode s vlastnikmi, pripadne vtedy, ked vlastnici
Ziadali o nové stavebné povolenie. Na tito skuto¢nost upozornovali aj dobovi kritici. Namietali,

Ze ,ak sa chce mesto modernizovat, nemozno ho regulovat pravitkom, ale len postupne prestavat*
a to bude mozné len vtedy, ked prekazajice ,objekty odkiipi, zbiira a pozemky bud preda, alebo
samo zastavia“*

Kritike zo strany mestskych poslancov a verejnosti vsak celil aj zhotovitel planu, Technické
oddelenie mesta. V tlaci sa objavovali vyhrady k efektivnosti jeho prace a poukazovalo sa aj na to,
Ze ,v otazkach regulacie mesta sa deje jedna chyba za druhou, bez toho, aby bolo jasné, kto by za
to mal niest zodpovednost“.> Nespokojnost s pracou oddelenia vyustila napokon do poziadavky
na jeho reformu. Tato uloha vsak tieZ skoncila na bedrach hlavného inZiniera, ktory tak stiicasne
pracoval na regulacii, pripravoval stanoviska k stavebnym povoleniam aj reformoval vlastny trad.
V tomto kontexte potom nie je prekvapujtice, Ze pristup oddelenia k regulacii mesta nebol vizionar-
sky, ale skor prakticky a zdrZanlivy.

Celkové kritické naladenie vo vztahu k Technickému oddeleniu mesta a ustavicné oddalovanie
schvalenia jeho navrhu regulacného planu spdsobilo, Ze sa dlohy obstarat novy regulaény plan
zhostil viyznamny presporsky priemyselnik, riaditel Prvej mestskej sporitelne a poslanec mestského
zastupitelstva Johann Ludwig (1845 — 1911). Ludwig sa aj takym sposobom usiloval presadit svoju
viziu vystavby mesta spojent s novou vodnou cestou prechadzajicou vo forme umelého kana-
la vychodnym okrajom vtedajSieho Presporka a spajajicou Dunaj s Vahom. Plan, ktory zhotovil
kralovsky radca Viktor Bernardt (1840 — 1923), stavebny komisar Madarskych Statnych drah vo
vysluzbe, predloZili na rokovanie mestského zastupitelstva v septembri 1905.1 Tento plan sice nebol
prijaty, ale vyvolal diskusiu o viacerych otazkach regulacie, ako bol napriklad dopravny okruh, regu-
lacia vychodnej industridlnej zony mesta ¢i vystavba druhého mosta cez Dunaj. Prave tato diskusia
pravdepodobne podnietila aj predstavitelov mesta, aby objednali odborné posudenie regulacného
planu Technického oddelenia. Ulohou vypracovat posudok poverili budapestianskeho architekta
profesora Antala Pal6cziho (1849 — 1927) v novembri 1906.7 UZ v marci nasledujiceho roka vsak
mesto uzavrelo s Paléczim zmluvu na vyhotovenie nového regulacného planu.® Predstavitelia mes-
ta si od planu navrhnutého uznavanym budapestianskym urbanistom slubovali zasadnejsie zmeny
pristupu k otazkam reguldcie a vyrieSenie fundamentalnych problémov, ako bolo vedenie Zelezni-
ce, situovanie Zelezni¢nych stanic, umiestnenie univerzitnej stvrte ¢i vytycenie hlavnych mestskych
okruhov a radial. Antal Paldczi pracoval na regulacnom plane desat rokov, pricom ho viackrat upra-
vil v zmysle aktudlnych poZiadaviek magistratu ¢i v zmysle rozhodnuti uhorskych ministerstiev.
Poslednt verziu planu predstavil na pdde presporske;j sekcie Uhorského spolku inZinierov a archi-
tektov v juni 1917.° K schvaleniu planu ako celku vSak vzhladom na radikalnu zmenu spolocenskej
situacie v meste po skonceni prvej svetovej vojny uz nedoslo.

Napriek tomu, Ze mesto od zaciatku 20. storocia disponovalo regulacnym planom, ktory zhoto-
vilo Technické oddelenie mesta, pri posudzovani jednotlivych stavebnych zamerov v mestskej rade
nesluzil tento plan ako zavazny dokument.” Hlasovanie ovplyviiovali viac ¢i menej dobre vyargu-
mentované stanoviska poslancov reprezentujicich tcastnikov stavebného konania. V Case, ked mali
predstavitelia mesta k dispozicii pévodny plan Technického oddelenia aj eSte nedokoncent verziu
Paldcziho planu, zvazovali v jednotlivych pripadoch moznosti pontiknuté v obidvoch planoch
a rozhodli podla toho, ktoré rieSenie povaZzovala viacSina z nich za spravne. Tak sa stalo, Ze v tom
istom roku schvalili rozsirenie Batthyanyho nabreZia (v stiCasnosti Razusovo nabreZie) i regulaciu
zastavby na Podhradi podla navrhu Antala Paldcziho, ale regulaciu vystavby v okoli Dobrovicovej
a Raneysovej (v sicasnosti Bezrucova) podla navrhu Technického oddelenia.

Dobova denna tlac velmi pozorne sledovala proces planovania a schvalovania vystavby. Od
zaciatku 20. storoCia sa v novinach Pressburger Zeitung, Pressburger Presse Ci Nyugatmagyarorszdgi
Hiradd objavovalo volanie po systematickom, koncepénom uchopeni rozvoja mesta. Viaceri autori
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upozornovali na chybajuci platny regulacny plan, ktory by umoznil postupovat v otazkach vystavby
principialnejsie. VIna kritiky zo strany tlace zasiahla napriklad planovanu prestavbu mestskej sypky
na umelecky stanok, ale aj regulaciu dunajského nabreZia a jej vplyv na priestor niekdajsieho Koru-
novacného pahorka. Prispevky v dennej tlaci pritom reflektovali aj meniacu sa paradigmu v oblasti
stavby miest. Novi ,umelecky” ponimant regulaciu mesta v zmysle Camilla Sitteho vnimali ako
kritiku dovtedajsich ,pravitkom a kruZidlom navrhnutych mestskych planov*, aj ked sa k jej uplatne-
niu v miestnych pomeroch spociatku stavali skepticky, lebo mesto podla nich na takd ,naroc¢nejsiu
dlohu este nedorastlo“?

Prvé fundované zhrnutie Sitteho principov vystavby miest sa v miestnej tlac¢i objavilo v roku
1909. Ilo o zaznam prednasky, ktord na pode spolku Urdnia predniesol August Helmar (1847 — 1912),
gymnazialny profesor, kustod mestského muzea a ¢len presporského Skraslovacieho spolku. Helmar
popri predstaveni zdkladnych principov Sitteho prace zhodnotil z perspektivy umeleckych princi-
pov navrhovania mesta aj regula¢ny plan Technického oddelenia. Oznacil ho za priklad zastaraného
JinZinierskeho planovania®, zatial ¢o buduci plan Antala Palocziho mal podla neho zodpovedat
,osvedéenym a najnovs$im zasadam vystavby miest“” Helmarova brilantne sformulovana kritika
,Cerveného planu” a obhajoba ,Modrého planu“ vyrazne poznacila miestnu diskusiu a zaviedla do
nej aj vystizné pomenovanie obidvoch planov, ktoré pretrvalo nasledujicich devat rokov.

Cerveny plan Technického oddelenia

Prvi verziu planu regulacie a rozsirenia mesta vypracovalo Technické oddelenie pod vedenim
hlavného inZiniera Antona Sendleina (1842 — 1918). Mestské zastupitelstvo sa planom zaoberalo
na mimoriadnom zasadnuti v decembri 1898 a Technickému oddeleniu odporucilo viacero uprav,
ktoré sa tykali najma rozSirenia planovanych ulic. Zamestnanci oddelenia tak na navrhu pracovali
dalej, od roku 1900 pod vedenim Juliusa Laubnera (1854 — 1918), ktory prebral funkciu hlavného
inZiniera mesta.*

V archive Széchenyiho kniZnice v Budapesti sa zachoval vykres z roku 1906, ktory je pravdepo-
dobne poslednou verziou regulac¢ného planu mesta z dielne Technického oddelenia.” Zhotovili ho
na podklade mapy mesta z roku 1894.2° Regulac¢né linie zakreslili Cervenou farbou, Comu vdaci plan
aj za svoje pomenovanie. Na mape su Cervenou zakreslené, ¢islami oznacené a v legende opisané aj
verejné budovy. Ciernou, respektive sivou farbou si zobrazené budovy stojace mimo centra, rodinné
domy, vily, ale aj vyrobné arealy. Niektoré z nich st tieZ oCislované a opisané v legende. Legenda
pod hlavnym ramcekom obsahuje vysvetlivky grafickych znaciek. V stvislosti s regulaciou mesta su
najpodstatnejsie prave Cervené regulacné Ciary. Na ne sa pri hlasovani odvolavali aj mestski poslan-
ci. Prave ony boli aj najcastejSim objektom Kkritiky.

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze plan navrhom novych ulic sledoval linie vtedajsej exis-
tujuicej cestnej, respektive ulicnej siete. Vychadzal pritom z pravidla vedenia novych ulic v zmysle
pravouhlého systému. V ramci existujiicej Struktiry to znamenalo rozSirenie najdoleZitejsich radial,
zhustenie ulicnej siete, vznik viacerych paralelnych ulic a vymedzenie lichobeznikovych mestskych
blokov. Na dovtedy nezastavanych tizemiach tiez sluzili ako zaklad uli¢nej siete existujice mestské
radiély, ktoré plan navrhoval zasadne rozsirit (Sancova, Racianska). Medzi nimi sa uplatnil pra-
vouhly systém este doslednejsie, ¢im v niektorych castiach vznikla takmer dokonala Sachovnicova
schéma (okolie Racianskej, Zahradnickej, Mlynskych niv). Podobu Sachovnice mala aj navrhovana
regulacia zastavby na pravom brehu Dunaja.

Plan navrhoval v centre mesta prerazenie viacerych novych ulic, ¢asto cez historickd zastavbu.
Tak to bolo napriklad v pripade spojenia vtedajsej Schlossgrundgasse (v sti¢asnosti Zidovska) s Ka-
pitulskou prostrednictvom prediZenia Farskej a Prepostskej alebo v pripade prepojenia si¢asného
Primacialneho namestia so sicasnym Namestim SNP prostrednictvom novej ulice (v sic¢asnosti Klo-
bucnicka). Plan riesil aj miesta, ktoré boli v tom ¢ase vnimané ako problematické, napriklad ,otazku
kasarni, dopravné kalamity na ulici Arcivojvodu Fridricha (v suc¢asnosti Suché myto), pri Michalskej
bréane, pri Rybarskej brane“.”” Na mieste Vodnych kasarni napriklad navrhoval prerazenie novej ulice
spajajucej nabreZie so sucasnym Hviezdoslavovym namestim, aredl Palffyho kasarni na Zamockej
¢i honvédske kasarne na sicasnom Kollarovom namesti vSak nechaval nedotknuté. Ulice v okoli
spominanych mestskych bran rozsiroval, respektive napriamoval na ukor existujicej historickej
zastavby. Najzasadnejsie regulacné zasahy do uZ existujucej Struktiry navrhoval plan na dzemi
vtedajsieho Ferdinandovho mesta, Mesta Frantiska Jozefa a Nového mesta (stcasné tizemie v okoli
Stefanikovej, Sancovej a Vuka KaradZi¢a), ktoré boli riedko zastavané a nachadzali sa tam zahrady,
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drobné vyrobne, hospodarstva, arealy kasarni ¢i slachtickych sidel. Va¢sina z novonavrhovanych
ulic bola koncipovana ako pravouhlé ¢o najefektivnejsie spojenie existujucich hlavnych ciest. Tak
navrhli viaceré sti¢asné ulice, ako je napriklad Spojna, Hollého, Cintorinska, Frafia Krala ¢i predize-
nie Postovej. Na navrhu sa objavilo aj zdsadné rozsirenie sti¢asnej Sancovej a Racianskej ulice, ako
aj podstatné zvacsenie plochy sticasného Racianskeho myta a Trnavského myta.

Navrh vystavby vo vychodnej priemyselnej Casti mesta zasadne ovplyvnila idea planovanej
novej vodnej cesty. Navrhovany Priemyselny kanal viedol v mierne zakrivenej linii od Zimného
pristavu smerom na severovychod k pozemkom tovarne Dynamit Nobel a tvoril najvychodnejsiu
hranicu mesta. Uzemie medzi existujiicim mestom a touto hranicou bolo regulované v zmysle
pravouhlej uli¢nej siete s vacsimi blokmi pre priemyselnd vyrobu a mensimi pre ostatné funkcie.
Trasa vodného diela, jeho forma, ako aj sustredenie priemyselnej vyroby na jeho brehoch odrazali
zamer, ktory mestské zastupitelstvo schvalilo v roku 1905. Uplatnenie tejto myslienky v ,Cervenom
plane” aj v neskorSom navrhu Antala Palécziho, potvrdzuje, ako vyrazne vtedajsi vplyvni poslanci
zasahovali do problematiky rozvoja a vystavby mesta.

Plan Viktora Bernardta

Navrh regulacie a rozsirenia mesta, ktory v septembri 1905 predloZil mestskému zastupitelstvu Vik-
tor Bernardt po dohode s Johannom Ludwigom, pozostaval z troch vykresov, ¢o sa pravdepodobne
nezachovali, a textovej Casti. Td na pokracovanie uverejnili v denniku Nyugatmagyarorszdgi Hirado.
Bernardt hned v ivode pripomina hlavné poZiadavky na planovanie mesta, ako je zonovanie, tvorba
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dopravného systému a s tym stivisiaca regulacia existujtcich a vystavba novych ciest, ¢im sa jasne
hlasi k nemeckej urbanistickej skole. Vo vnitornom meste navrhuje rozsirenie a napriamenie ulic,
ktoré je podla neho mozZné dosiahnut dodrZiavanim predpisanych regula¢nych Ciar v priebehu viac
ako patdesiat rokov. Navrhuje tieZ rozdelenie viacerych mestskych blokov prostrednictvom novych
ulic (napr. blok medzi si¢asnou Obchodnou a Spitalskou).? V Bernardtovom plane nechybali ani
»okruzné cesty*, o ,su doleZité nielen z hladiska dopravy, ale dovoluju vytvorenie kvalitnej kanali-
zacie a ako ur¢ity velky vzduchovy stip riesia aj vetranie mesta. Sii teda velmi déleZité aj z hygienic-
kého hladiska“.* Bernardt navrhoval viest vnutorny okruh ako 37 metrov Sirokd triedu cez sucasnu
Stirovu, Namestie SNP, Hurbanovo namestie a Staromestski ulicu, kde by na okruh nadvizoval
most alebo aspon pesia lavka vedtica cez Dunaj. Okruh mali lemovat zelené nezastavané plochy
a pri Déme sv. Martina malo podla planu po zburani okolitych domov vzniknut namestie. Bernardt
navrhol tri hlavné mestské triedy. Jednu tvorilo prediZenie Stefanikovej ulice cez Michalskd aZ po
nabreZie Dunaja. Druha mala viest od Zimného pristavu po sticasnej Kosickej az k bitunku (v stcas-
nosti trhovisko na Mileticovej). Tretiu triedu planoval ako os smerujicu od vtedajsSieho Mosta Fran-
tiska Jozefa k blumentalskemu kostolu. Pri regulacii vonkaj$ich mestskych ¢asti Bernardt navrhoval
niekol'ko zasadnejsich zmien. Jednou z nich bolo zrusenie Ondrejského cintorina a jeho pretvorenie
na promenadu. DalSia sa tykala vytvorenia ,Judovej zihrady“ v oblasti sti¢asnej Grosslingovej ulice.
V stvislosti s priemyselnou $tvrtou bolo najpodstatnejSie sformovanie priemyselného kanala, ako
80 metrov Sirokej vodnej cesty vedicej od Zimného pristavu k tovarni Dynamit. Po obidvoch stra-
nach kanala navrhol Bernardt 15 metrov Siroké cesty so Zelezni¢nymi kolajami, aby umoznil priame
dopravné napojenie kazdého vyrobného podniku. Parcely ur¢ené na vyrobné arealy mali mat Sirku
100 metrov. Na zaklade vyjadrenia hlavného inZiniera mesta Juliusa Laubnera sa v§ak mozno do-
mnievat, Ze prave tato Cast planu bola determinovana star$im rozhodnutim magistratu a v podstate
sa zhodovala s rieSenim Technického oddelenia mesta.*°

Vtedajsia kritika prijala Bernardtov plan skor odmietavo. V opozicnej Pressburger Presse mu vy-
Citali, Ze ,mimo zretela takmer Uplne nechal dva momenty: zohladnenie moZnosti zachovania staré-
ho obrazu mesta... a finan¢nd situaciu mesta“? Obvinovali ho aj z ,neznalosti lokalnych pomerov®,
ked navrhoval ,viest nové radialy cez budovy, na ktorych odstranenie nemozno ani pomysliet*3?
Bernardtovu predstavu o regulacii historického mesta, najma ,priame prediZenie Stefaniinej ulice
(st¢asna Stefinikova) do Michalskej ulice & ,zahrnutie Schlossgrundgasse (si¢asnej Zidovskej) do
okruznej ulice” povazovali za ,neuskutocnitelné“s Pri porovnani navrhov Viktora Bernardta s exis-
tujucim planom Technického oddelenia na rozsirenie mesta dokonca priamo konstatovali, Ze sa im
ten povodny ,paci ovela viac“*

Modry plan Antala Palécziho
Antal Paldczi sa vo svojej argumentacii planu odvolaval na ,moderné principy stavby miest, co
dostali najma vdaka nemeckym hygienickym kongresom nové pravidla“* V zmysle tych principov
upozortioval na potrebu dvojtiroviiového planovania, pri ktorom ,sa pri navrhu najprv ustanovi
vSeobecny ramec a aZ potom sa pristiipi k stvarneniu jednotlivych mestskych stvrti“3® Sicasne
konstatoval, Ze ,v roku 1889 zahajena reakcia viedenského architekta Sitteho, zhromazdila dnesnych
regulatorov mesta do jeho tabora“ Svoju vlastni poziciu nasledne uviedol ako ,pokus o kompromis
medzi stredovekym a modernym ponimanim®, kde ,pri formovani uli¢nej siete a vybere spdsobu
zastavby... zohladni moderné naroky, konkrétne dopravné a sanitarne poziadavky, ale nestrati zo
zretela ani umelecké naroky a poZiadavky na pohodlie“?” Pal6czi predpokladal, Ze pocet obyvatelov
mesta dosiahne v priebehu nasledujicich patdesiat rokov minimalne 150 ooo. Vyty¢il dva hlavné
smery rozvoja, na rovine na uzemi vtedajsSej priemyselnej stvrte a v prilahlych kopcoch na vychode
mesta v podobe vilovej §tvrte. Na rozdiel od Technického oddelenia vyznacil regulaciu mesta mod-
rymi Ciarami.’®

Findlnu verziu Palécziho planu mozno zhrnuat do niekolkych zakladnych principov. Predo-
vSetkym iSlo o odstranenie Casti Zelezni¢nych trati z vnttra mesta, pripadne o ich prebudovanie na
mimouroviiové. Navrhol tieZ odstranenie, respektive zmenu funkcie niektorych Zelezni¢nych stanic.
V suvislosti s dopravou a budiicim rozvojom mesta na pravom brehu rieky ratal Paléczi s vystavbou
troch mostov cez Dunaj. Do svojho navrhu integroval aj myslienku Priemyselného kanala. Okolo
tejto ,spojnice Dunaja so stredoeurépskymi vodnymi cestami, prostrednictvom ktorej mala pristavna
prevadzka ziskat vyznamny impulz, mali podla Palécziho vyrast ,velkorysé priemyselné podniky*“3
Univerzitné budovy mali byt napokon — v zmysle dohody medzi mestom a prislusnymi uhorskymi
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ministerstvami — umiestnené v severovychodnej ¢asti vnutorného mesta na Schiffbeckovych
pozemkoch v okoli sticasnej Medickej zahrady a na tzemi sicasného Namestia slobody. Vo vztahu
k odlah¢eniu dopravy v starom meste navrhoval Paléczi otvorit novy prechod medzi Michalskou
a stCasnym Hurbanovym namestim, rozsirenie viacerych ulic, napriklad Zamockej, ale aj rozsirenie
Batthyanyho nabreZia (v sicasnosti Razusovo nabreZie). Navrhoval zachovat a reStaurovat hradnu
ruinu a jej okolie parkovo upravit. K ruine mala podla jeho navrhu viest lanovka. Pravdepodobne
najvyraznejs$im zasahom do existujucej struktiry bol navrh novej velkoryso zaloZenej ulice Sirokej
22 aZ 50 metrov, ktora by viedla z Mlynskych niv na sucasné HodZovo namestie. Mala byt najkratSou
spojnicou vychodnych Casti mesta s kopcami. V zapadnej kopcovitej ¢asti mesta navrhol Paléczi
viacero mierne stupajucich vyhliadkovych ciest, ktoré mali nahradit existujice prili§ strmé cesty.
Paldczi sa priamo venoval aj podobe ulic. V snahe vytvorit napaditejSie mestské priestory, navrhoval
napriklad v uliciach so Sirkou vacSou ako 22 m vysadzat stromy.

Paléczi v zmysle nazorov Camilla Sitteho zddraziioval morfoldgiu terénu aj Specifické Crty
mesta. Pri koncipovani novych a premene p6vodnych ulic pripominal doleZitost priehladov na
Hradny kopec s ruinou, ktory povaZzoval za doleZity poznavaci znak mesta. V tejto suvislosti
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Regulacny plan Antala Paldcziho bol od zaciatku prijimany so sympatiami. VtedajSia tla¢ FROM1910

o fiom referovala ako o nevyhnutnom mechanizme, ktory zabezpedi Pre$porku budtici zmyslu- Zdroj Source: oA USTARCH SAV

. . .. . . " L . o . . L. Autorka Author: Laura Pastorekova
plny rozvoj. Pozitivne stanovisko k nemu zaujal v uZ spominanej prednaske aj ostry kritik mest-

skej vystavby August Helmar. Niektoré Paldcziho navrhy, ako bola regulacia pozemkov byvalych
Palffyho kasarni ¢i regulicia Podhradia po poZiari v roku 1913, sa vSak stretli s vyhradami zo strany
vlastnikov tamojsich nehnutelnosti. V stuvislosti s vytycenim novej 18 m Sirokej Palffyho aleje, co
mala viest od Palisad aZ po Kapucinsku ulicu, a pritom narusit zahradu kapucinskeho klastora,
protestoval opat klastora, ktory obvitioval Palécziho, Ze ide ,,rusnou cestou pretat pokojnt oblast

a dokonca zabranit vystavbe dalSieho vzdelavacieho institatu“s V pripade Podhradia, kde Pal6czi
navrhol zluovanie parciel, prerazenie novej 8 metrov Sirokej ulice paralelnej so Zidovskou a vytvo-
renie série dal$ich prieénych ulic smerujicich k hradnej ruine, sa k protestnym hlasom vlastnikov
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pozemkov pridal napriklad aj znamy architekt a poslanec mestského zastupitelstva Alexander
Feigler. Tvrdil, Ze ,nova ulica vyZaduje od mesta a vlastnikov domov prili$ vel'ké obete".# Architekt
Friedrich Weinwurm, ¢o sa mal v meste preslavit aZ po prvej svetovej vojne, uverejnil, naopak,
podporné stanovisko Paléciho navrhu, kde kritizoval lokalne pomery a zdoraziioval potrebu ume-
leckého pohladu na stavbu mesta.** Schvalenie novej regulacie Podhradia mestskou radou napokon
potvrdilo velkd autoritu Antala Palécziho v prostredi vtedajSieho PreSporka, ako aj doveru poslan-
cov v najnovsie poznatky v oblasti vystavby miest.#

Boj medzi ¢ervenou a modrou rozhodnuty?

Zaciatky moderného planovania mesta st okrem superenia inZinierskej a umeleckej koncepcie spo-
jené aj s presadzovanim velkorysejsich, do budiicnosti orientovanych rieSeni. TaZkosti s tym spoje-
né vyborne ilustruje spor, ktory sprevadzal reguldciu vystavby na Batthyanyho nabreZi (v sicasnosti
Razusovo nabreZie). Trval od marca do decembra 1909 a do histérie vosiel ako boj Cervenej a modrej
regulaénej linie. Cervena linia regula¢ného planu Technického oddelenia pristupovala k existujticej
zastavbe zdrZanlivo a navrhovala len mierne rozsirenie nabreZnej komunikacie tak, aby mohli byt
zachované dve taziskové budovy — Vodné kasarne a Mestsky pivovar. Modra linia v navrhu Antala
Pal6cziho predstavovala viziu, ktora sa mala napliiat len postupne, ale v budicnosti mala priniest
radikalne novi podobu tejto Casti mesta. Palocziho zamerom bolo rozsirit priestor nabreZia, zburat
kasarne aj pivovar a posuntt uli¢nd ¢iaru tak, aby mohla cesta na nabrezi zahfiat nielen Styri jazd-
né pruhy, ale aj velkorysé stvormetrové chodniky pre pesich.* Napriek tomu, Ze modra regulacna
linia mala obmedzit viacerych vlastnikov pozemkov vratane vplyvnej Prvej mestskej sporitelne,
poslanci napokon podporili prave Palocziho vizionarsky navrh.# Vlastnici nehnutelnosti sa sice
proti rozhodnutiu odvolali, ale uhorské ministerstvo vntitra napokon rozhodlo v prospech modrej
linie.* ISlo tak o jedno z prvych rozhodnuti v zmysle nového regula¢ného planu, ktoré ovplyvnilo
podobu mesta na dlhé desatrocia dopredu. K naplneniu Palécziho vizie radikalneho rozsirenia
nabrezia doslo v druhej polovici 20. storocia sticasne s uskutocnenim jeho dalSieho planu na
vystavbu mosta v linii paralelnej s vtedajSou Schlossgrundgasse (v sti¢asnosti Zidovska).

Prvé moderné plany vystavby stucasnej Bratislavy poznacili okrem spolo¢enskych pomerov

v Uhorsku, zmien paradigmy v oblasti vystavby miest a lokdlnych sporov aj miestne technické
obmedzenia. Chybajtice vyskové zameranie mesta napriklad sposobilo, Ze autori vSetkych troch
regulac¢nych planov boli odkazani len na polohopisni mapu a sporadicky vyskopis vybranych
vyznamnych budov a miest, ktory vznikol v suvislosti s povodiiovou mapou mesta. Z toho pohladu
tak boli vSetky tri plany dvojrozmerné. Ani jeden z nich zaroven nemozno povazovat za jed-
noznacného reprezentanta inZinierskej ¢i umeleckej linie. Kazdy plan totiZ principialne vychadzal
z inZiniersko-technického zakladu a viac ¢i menej zohladiioval aj jedine¢né danosti miesta. V tejto
stivislosti moZno spomeniit napriklad ,Cerveny plan“ a jeho umeleckym ponimanim podmienené
rieSenie nového namestia na tzemi Ondrejského cintorina, v ktorého strede sa nachiddza Kostol
PovySenia sv. KriZa (Ignatz Feigler, 1860). Ani jedna z dvoch konkuren¢nych dobovych koncepcii
planovania mesta, inZinierska ani umelecka, sa nepremietli do moderného planovania vtedajsej
Bratislavy v absoltitnej podobe. Rovnako, ako sa bezvyhradne neuplatnili myslienky ¢erveného
ani modrého planu. V procese vystavby mesta sa realizovali kompromisné rieSenia, ¢o boli ¢asto
kombinaciou navrhov vsetkych troch regulacnych planov. Tento postup potvrdzuje hypotézu

o fenoméne ,neplanovaného mesta“, ktord sme v stuvislosti s Bratislavou predostreli v jednom

z predchadzajucich ¢isel tohto Casopisu.”

Zaujimavy obraz poskytuje aj porovnanie aktualnej podoby mesta s vtedajsimi do budicnosti
smerovanymi zamermi a viziami. Niektoré z nich, ako bola napriklad myslienka Priemyselného
kanala, ktorej sa v prvom desatro¢i 20. storocia venovala mimoriadna pozornost, stroskotala uz
v roku 1911, ked ju zamietli budapestianske drady.* Iné zamery, Co sa v ase svojho vzniku nestretli
takmer so Ziadnou reakciou zo strany verejnosti, sa, naopak, bezvyhradne naplnili. To bol aj pripad
Pal6cziho predstavy o mostnych prepojeniach lavého a pravého dunajského brehu. VSetky aktuilne
bratislavské mosty stoja na miestach, ktoré v regulacnom plane mesta navrhol Antal Paldczi. Jediny
most, ¢o v tom Case neplanoval, bol Most Lafranconi, aj to len preto, Ze sa vo svojom plane nezao-
beral rozvojom mesta tymto smerom. Naplnili sa v§ak aj plany tykajtce sa mestskych okruhov, ¢i
uZ mame na mysli vnutorny okruh vedici z Namestia SNP, cez Staromestski, Most SNP, Vieden-
sku cestu, Stary most a Stirovu naspit na Namestie SNP, alebo stredny okruh smerujiici z Mosta
SNP, cez Staromestskii, Stefinikovu, Sancovi, Vuka KaradZi¢a na Most Apollo. Tak ich vyty¢ili
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v podstate vSetky tri regulacné plany, pricom aktualna situicia najviac zodpoveda prave navrhu
Antala Paldcziho. Vedenie Zelezni¢nych trati, rozmiestnenie Zelezni¢nych stanic a ich kategorizacia
su tiez priamym dosledkom rozhodnuti opierajucich sa o predstavy nacrtnuté v Palécziho plane.
Velmi podobne je na tom aj situovanie univerzitnych aredlov, ktoré kopiruje vSetky tri alternativy
polohy, ¢o v priebehu rokov 1910 — 1917 mestu predloZil Paléczi (Schiffbeckove pozemky, Namestie
slobody aj Lafranconiho pozemky). Dokonca aj Palocziho predstava o zachovani Hradu, aj ked nie
v ruinéznej podobe, sa napokon napriek viacerym zamerom jeho nahradenia vladnou ¢i univer-
zitnou §tvrtou, nakoniec naplnila. V plane regulacie a rozvoja mesta od Antala Palécziho sa da
zretelne identifikovat predobraz viacerych pocinov, ktoré v priebehu 20. storocia zasadne ovplyvnili
urbanizmus mesta. Palocziho regulacny plan tak mozno povazovat, napriek tomu, Ze nebol ako
celok nikdy schvaleny v mestskom zastupitelstve, nielen za iniciacny, ale aj mienkotvorny v zmysle
moderného planovania mesta. Pozoruhodné pritom je, Ze neskorsi spracovatelia regulacnych, res-
pektive izemnych planov mesta sa na pévodnu vykresovi dokumentaciu ani dobové texty Antala
Pal6cziho spravidla neodvolavali. A to ani v tych pripadoch, ked pracovali v rovnakych intenciach.
Ignorovanie historickych materialov bolo pre moderné planovanie mesta po druhej svetovej vojne
charakteristické a malo navodzovat predstavu o tiplne novych originalnych rieSeniach. To, Ze sa

aj tito tvorcovia napokon dopracovali k rovnakym rieSeniam ako ich predchodcovia na zaciatku

20. storocia, sved¢i o urcitej nezamernej kontinuite. Kontinuite vyplyvajicej z prirodzenej vitality

a odolnosti mestskej Struktury, ktora akoby sama viedla svojich planovacov k rieSeniam, ¢o sd pre
nu najprirodzenejsie.
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